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Nya foreskrifter om utbildning av forare for
behorighet AM och andring av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:60)
om korkortets utformning och innehall

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

De nya foreskrifterna avser att upphédva Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2009:12) om utbildning av forare for behorighet AM. Foreskrifterna
behover uppdateras for att ge utrymme for 6vningskérning med fyrhjuliga
fordon och for att inféra mer kursinnehdll om risker med tanke pa olycks-
statistiken. Nar foreskrifterna forst infordes var det inte lika vanligt med
mopedbilar och utbildningen utgick déarfor fran tvahjuliga mopeder. I
utredningen till foljd av regeringsuppdraget Uppdrag att utreda regler for
A-traktorer efterfridgades ocksa en forbattrad utbildning eftersom manga av
de som kor A-traktor gor det med AM-behorighet.

Forslagets innehall i korthet

I forslaget till nya foreskrifter har vi utgétt fran att den nuvarande utbild-
ningen utvidgas till att omfatta sdvil tva- och fyrhjuliga mopeder. Om en
elev inte har behov av att fa behorighet for bdda typerna av moped utgér
ovningskdrning med den mopedtyp som inte dr aktuell, vilket leder till en
kortare utbildning och korkort férenat med villkor. Dessa villkorskoder
infors 1 TSFS 2012:60. For att hdva villkor krdvs en kompletterande
utbildning.

Utbildningens omfattning och innehéll dndras for att ge utrymme for mer
ovningskorning och specifikt innehall for respektive mopedtyp. Det géller
exempelvis distraktioner, mobiltelefonanvéndning, viagforhallanden, vider-
lek, stoppstricka, konsekvenser av dvertradelser, 6verskattning av sin for-
mdga och korrekt anvindning av reglage. Innehéll specifikt gillande tre-
och fyrhjuliga mopeder ldaggs till och det som bara géller tvahjuliga mopeder
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markeras som sddant. Det specificeras minimitider for korning i gatu- och
landsvégstrafik. Det anges ocksa att kdrning ska ske bade inom och utom
tattbebyggt omréde.

Det stills krav pa skyddsutrustning och tillgang till fordon. Tidpunkt for
identitetskontroll och rapportering specificeras pa annat sétt. Villkor for
fjarrundervisning och 6vningskorning i trafik definieras.

Andringar utifrdn sprakliga eller formella avviigningar foreslas ocksa.
Foreskrifterna planeras trada ikraft den 1 mars 2025.

Forslaget 1 sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges hiarmed tillfélle att 1imna synpunkter pa forslaget och konsekvens-
utredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den
14 juni 2024. Viénligen ange vart diarienummer TSF 2023-8 i svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
vag@transportstyrelsen.se
eller till

Transportstyrelsen
Box 267
781 23 Borlidnge

Transportstyrelsen kommer att sammanstélla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa hemsidan. Remissynpunkter som innehaller
sekretessbelagda uppgifter eller personuppgifter kommer dock inte att
publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen dr ni vilkomna att kontakta:

Susanne Alger, utredare, telefon 010-495 45 03,
E-post: susanne.alger(@transportstyrelsen.se

Med vénlig hélsning
Susanne Alger
Utredare
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Séndlista

Kommerskollegium

Nationella trafiksdkerhetsforbundet (NTF)
Polisen

Regelradet

Svensk forsikring

Sveriges Elevrad

Sveriges Elevkarer

Sveriges Trafikutbildares Riksforbund (STR)
Trafikutbildarnas Riksorganisation (TR)
Trafikverket

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI)
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Konsekvensutredning av andring av
Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2009:12
och TSFS 2012:60

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:12) om utbildning av forare for
behodrighet AM uppdateras. Aven Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2012:60) om korkortets utformning och innehall justeras med anledning av
behov av nya villkorskoder.

A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
1.1 Nuvarande regler behdver uppdateras

For att & kora en moped klass I (som dr konstruerad for en hastighet pd
hogst 45 km/timmen) krdvs ett korkort med behorighet AM. Till skillnad
frén andra korkortsbehorigheter finns inte krav pa kérprov. I korkorts-
direktivet! 4r det krav pa kunskapsprov for behrighet AM, men medlems-
staterna kan vilja att antingen ha ett korprov eller en obligatorisk utbildning.
Sverige har valt obligatorisk utbildning. Redan nir forarbevis for moped
klass I inférdes 2000 krévdes utbildning hos behorig utbildare, men nir AM
infordes 1 Sverige 2009 hdjdes kraven. Det faststilldes ocksa att obligatorisk
ovningskorning 1 trafik skulle ingd i utbildningen och att privat 6vnings-
korning inte skulle tillatas (SOU 2005:45). For att fa ett sadant korkort ska
man alltsd genomga en obligatorisk utbildning och f& godkint pa ett
kunskapsprov. Nar behorigheten AM infordes 1 Sverige 2009 utgick man till
stor del fran kursplanen f6r motorcyklar, men ténkte att det skulle vara pd en
lagre niva. Man menade att korprov inte var nddvéandigt eftersom en obliga-
torisk utbildning dir dven korning i trafik ingick infordes. Krav pa praktiska
moment pa fyrhjulig moped (sd kallad mopedbil) saknas dock eftersom
sadana inte var lika vanliga ndr AM-utbildningen utformades 2008—2009.

Eftersom AM ir den enda korkortsbehorighet som inte omfattar ett kdrprov
ar det viktigt att eleverna utvecklar tillrackligt goda fardigheter att kora 1
trafik under utbildningen. Utbildare som idag vill att elever 6vningskor
ytterligare for att uppnd malen kan ha svart att f4 gehor fran elever och deras

! Europaparlamentet och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kdrkort
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fordldrar trots att en langre utbildning ger béttre forutsittningar for att uppna
malen.

Till skillnad fran behorigheterna A och B finns ingen separat riskutbildning
for behorighet AM, varfor det har setts som Onskvirt att inkludera fler
sddana aspekter 1 AM-utbildningen. Efter att utbildningen f6r AM hade
inforts minskade olyckorna (Bonander et al., 2015). Nér utbildningen
utvirderades 2012 visade resultaten att ungdomarna tyckte utbildningen var
bra och att de lart sig mycket om regler och bestimmelser 1 trafiken.
Déremot hade inte deras attityder till risker forandrats. En forklaring som
fordes fram var att riskmedvetenhets- och sjidlvvérderingsaspekten inte fatt
genomslag och att fokus fortfarande 1ag pa kunskaper och regler trots den
nya kursplanen (Forward et al., 2012). En kvalitativ utvdrdering av fem
utbildningar gav visst stod for denna uppfattning (Stave, 2012).

Trimning &r ett problem och det dr svart att kontrollera pd4 moderna fordon.
For att andra beteende maste det till en annan attityd. Nar myndigheter
planerade inriktning for trafiksidkerhetsarbetet 2018 lyftes dven fragor
kopplade till mopedutbildning, exempelvis anvindning av hjalm och annan
skyddsutrustning, minskad distraktion, alkohol/drog-anvéindning och 6kad
hastighetsefterlevnad. I en bilaga angavs de dtgdrder som bedomdes ha
storst potential att minska antalet omkomna pa moped vara Rdtt korkorts-
behorighet och Riitt kompetens MC och mopedforare (2018). Aven
trimning, hjalmanviandning, skjutsning och uppmérksamhet bedomdes
kunna forbéttras med utbildning.

For att ge Transportstyrelsen battre mojligheter att kontrollera att tillstands-
havarna foljer regelverket nér det géller rapporterade elever efterfragas ett
krav pa elevregister.

Till £6]jd av att Transportstyrelsen har sett 6ver 1 vilken man vissa bestdm-
melser i foreskrifterna speglar existerande bemyndiganden har nagra juste-
ringar setts som nodvéndiga.

1.2 Fler kdr mopedbilar

Det har funnits mopedbilar i Sverige atminstone sedan mitten av 70-talet,
men det var forst efter Sveriges intrade i EU 1995 som de introducerades i
namnvérd skala pa den svenska marknaden. Fram till mitten av 2010-talet
har det rort sig om rétt f mopedbilar.

Antalet registrerade mopedbilar 6kade fran runt 4 000 till 6 000 mellan 2009
och 2015. Dérefter har antalet 6kat kraftigt till 6ver 15 000 ar 2020. Mellan
2009 och 2020 har antalet registrerade mopedbilar 6kat med 312 % (Koucky
& Partners AB, 2021). Siffrorna avser registrerade fordon i slutet av aret
och inkluderar bade fordon i trafik och avstéllda fordon. I végtrafikregistret
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finns inget enskilt fordonsslag som heter mopedbil. Trafikanalys och
Statistiska Centralbyrdn (SCB) anvénder olika definitioner, varfor uppgifter
om antal mopedbilar 2021 skiljer sig at. Enligt Trafikanalys &r det 16 454
mopedbilar och enligt SCB 13 077.

1.3 Relevant innehall fér de som utbildas fér mopeder med fler
an tva hjul

Mycket av det som ingar 1 dagens utbildning for behorighet AM giller

oavsett hur ménga hjul fordonet har, men det finns aspekter som é&r specifika

eller mer relevanta for en viss typ av moped. Hér redovisas nagra av de

omraden dir komplettering setts som nddvéandig med tanke pd mopeder med

fler &n tva hjul:

e placering och planering (stdrre och tyngre fordon)
e hantering av reglage, backning, parkering

e utmirkningskrav (LGF-skylt)

¢ vinterkdrning, morkerkorning

e att kora om cykel och moped och bli omkdord av medtrafikanter
(ibland aggressivt och irriterat)

e Ovningskorning med fyrhjulig moped.

1.4 Tidsomfattning

Dagens AM-utbildning bestar av minst tolv timmar ldrarledd utbildning
varav minst 4 timmar omfattar praktiska moment, men enbart med tvahjulig
moped. Tre- eller fyrhjuliga mopeder far bara anvindas av personer som har
ett korkortstillstdind med en sddan begransning. Det finns inte definierat hur
stor andel av kérning som ska ske 1 trafik, vilket innebar att vissa utbildare
bara har en timme korning 1 trafik.

Redan idag kan det vara en utmaning att hinna med allt som ingér i utbild-
ningen (Selander et al., 2023). Ska man ldgga till ytterligare innehéll méste
man antingen ta bort ndgot eller utoka tiden. For att klara provet krivs ocksa
att eleverna studerar pa egen hand. Idag underkdnns omkring hilften av
forstagdngsproven.

Maénga utbildare efterfragar fler timmar, exempelvis 11-12 timmar teori,

6 timmar praktik pd tvahjulig moped eller 8 timmar praktik pé fyrhjulig
moped. Aven restriktioner kring hur kompakt utbildningen kan géras har
efterfragats. Argument som framforts &r att eleverna behover tid att smilta
nya kunskaper och erfarenheter och reflektera kring dessa.
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1.5 Antal olyckor dkar

Som ndmndes inledningsvis finns ingen separat riskutbildning for behorig-
het AM. Den obligatoriska AM-utbildningen bor alltsd ocksa syfta till att
oka riskmedvetenheten hos deltagarna. Unga trafikanters forméga att forutse
konsekvenser ér inte fardigutvecklad och det vore bra om utbildningen kan
ge storre forstdelse for att andra trafikanter kan gora fel och vilka risker som
kan uppsta i olika situationer. De blivande AM-forarna ar 1 hog grad
femtonaringar. Sadana fattar inte alltid mogna beslut och deras hjarnor och
konsekvenstank ar langt ifran fardigutvecklade.

Olyckor dér tvahjulig moped (klass I och klass II) varit inblandad 6kade
fran 1 095 olyckor ar 2016 till 1 295 &r 2022, en 6kning med 18 procent.
(Under perioden var 84 procent av de inblandade mopederna av klass I, 8
procent av klass II och for 8 procent saknades information om klass.)
Okningen av olyckor med inblandad mopedbil var 188 procent.
Motsvarande olycksdkning dér minst en A-traktor var inblandad var 224
procent. Sju av olyckorna med tvahjulig moped dér foraren varit 14—20 ar
under perioden resulterade i dodsfall. Lika manga avled i samband med
olyckor med A-traktor. Totalt registrerades 8 348 olyckor med tvahjulig
moped, 458 med mopedbil och 1 118 med A-traktor under perioden 2016—
2022 av polis eller sjukvard(Wallhagen and Selander, 2023).

Forarens oaktsamhet och avsaknad av trafikvana ses som den frimsta
orsaken till singelolyckor med mopedbilar. Brister i fordon och infrastruktur
orsakar ocksa olyckor. Exempelvis gor mopedbilens konstruktion att
allvarliga fordonsskador kan uppsta redan vid léttare kollisioner och att
vissa manovrar kan fa till f61jd att fordonet vélter (Koucky & Partners AB,
2021).

I Folksams analys av olyckor med personskada i mopedbilar och A-traktorer
som rapporterats in 2017-2022 var singelolyckor den vanligaste olycks-
typen, foljt av upphinnandeolyckor, alltsd pakdrning bakifran. Forare av
mopedbilar och A-traktorer bedomdes ofta (ca 90 %) som vallande vid
trafikolyckor. Andelen vallande &r avsevirt hogre dn for personbilar
(Kullgren and Ydenius, 2023). Enligt en fordjupad analys av 300 singel-
olyckor dédr mopedister skadades allvarligt 2014-2019 var rullgrus/16st grus
den situation som flest mopedforare inte klarade av (Eriksson et al., 2022).

Eftersom mopedbilar inte far viiga mer dn 425 kg dr mdjligheten begransad
att tillverka karosser av stél och plat samt forse dem med viktiga sékerhets-
system. I stéllet &r panelerna 1 dorrsidor, motorhuvar och tak i regel gjorda
av plast. Bilbilte ska anvéindas. Om béltet anvdnds behdver man inte ha
hjalm.
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Jamfort med en tvahjulig moped dr mopedbilen en forbéttring sdkerhets-
maéssigt, men den har mycket sdmre sékerhet &n en personbil. Nér Euro
NCAP har krocktestade 8 mopedmodeller (inklusive modeller 1 mc-
utforande), fick ingen mer 4n tva stjarnor av fem maojliga. Detta trots att
hastigheten vid testningen var ldgre dn for personbilar och vissa av moped-
bilarna var utrustade med krockkudde (Trafikverket, 2020). Av det krocktest
VTI filmat och publicerat pa sin webbplats (Krocktester - vti.se) framgar
tydligt att en krock med mopedbil kan fa allvarliga f6ljder, sarskilt om man
inte anvénder bilbalte.

Forsékringsbolaget If anger att anmélningar om skador pad mopeder har 6kat
med ndstan 91 procent mellan 2018 och 2020. Det ses fraimst som en foljd
av att antalet forsdkrade mopeder har okat kraftigt (If, 2021).

Aven om allvarliga personskador till f5ljd av olyckor med tvahjuliga
mopeder inte 0kat pd samma sétt har minskningen av olyckor med moped
klass I, som var markant just efter att AM-utbildningen infordes, senare
stagnerat. Trafiksdkerhetsarbetet i Sverige utgér ifran att, pa sikt, ingen ska
dodas eller allvarligt skadas inom végtransportsystemet. For att kunna upp-
nd Nollvisionens etappmél om att antalet omkomna i végtrafiken ska halve-
ras till ar 2030, och allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent,
kravs att man vidtar ytterligare atgérder.

Bade poliser och trafikldrare har uttryckt farhagor att ungdomar tar med sig
ovanor, som att inte anvanda sédkerhetsbilte, nir de sedan skaffar B-behorig-
het (Selander et al., 2023). Det dr darfor viktigt att agera rétt redan fran
boérjan. Om man redan under AM-utbildningen tilldgnar sig insikter, kun-
skaper och goda vanor blir ocksa steget till behorighet B aningen mindre.

1.6 De blivande foérarnas utbildningsbehov

Enligt en enkat till fem forsékringsbolag (Koucky & Partners AB, 2021)
betraktas unga anvandare av mopedbilar som en grupp med lag riskmed-
vetenhet utan storre vana av att kora fyrhjuliga fordon. De tillfragade
forsdkringsbolagen ansdg att utbildningen for mopedbilar méste forbéttras
genom att fokusera pad malgruppen, inkludera obligatorisk 6vningskorning
samt korprov med mopedbilar och riskutbildning. Dessutom tyckte de att
sdkerhetskraven for fordonen borde hojas. Nar det géller A-traktorer angav
forsédkringsbolagen att mer vikt borde ldggas pa utbildning for forandrade
beteenden och hogre riskmedvetenhet.

Aven 121 forarutbildare fick besvara en enkiit (Koucky & Partners AB,
2021). Drygt hédlften av utbildarna som svarade pa enkiten uppgav att
utbildningen fungerar déligt for de som tar AM-kdrkort for att kra moped-
bil eller A-traktor. Utbildarna menade att teoridelen ar bra men att det &r ett
problem att det inte finns praktiska moment med fyrhjuliga fordon och hur


https://www.vti.se/forskning/trafiksakerhet/a-traktor-och-mopedbil/krocktester
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de ska framfGras 1 trafiken, placering med mera. Det finns utbildare som
erbjudit riskutbildning, men intresset har varit lagt.

Rapportforfattarna menade att om utbildningen skulle ge 6kade kunskaper
om exempelvis fordonets forutsittningar, framforande, risker och liknande
skulle det dven paverka korkortstagarnas attityder. Om man saknar kun-
skaper kan attityder baseras mer pa tyckande dn sakkunskap och ge en naiv
instéllning till framforandet av exempelvis mopedbilar.

Trots att vissa kritiserat dem for otillrackliga kunskaper och 1ag riskmed-
vetenhet angav mopedanvindarna sjélva att de pd det stora kénde sig sékra i
att framfora sina fordon dven om flera menade att de inledningsvis var
ovana och osikra. Aven anvindare dnskade en mer anpassad utbildning. De
menade att det var svart att parkera och backa i borjan och att erfarenheterna
frén att kora tvahjulig moped inte var 6verforbara (Koucky & Partners AB,
2021).

Trafiksdkerhet och beteende beror inte bara pa fardigheter utan dven pa atti-
tyder. Enligt exempelvis polisen ér det alltfor vanligt, bade bland moped-
bilsforare och forare av A-traktorer, att anvianda mobil under fard, ha for
manga passagerare och framfora fordon under paverkan av alkohol och
droger. Det ar ett 6kande antal mopedbilar som trimmas eller fixas menar
polisen. De menar ocksé att fordonen ofta uppvisar bristande fordonsséker-
het (Koucky & Partners AB, 2021).

1.7 Konsekvenser for A-traktorforare

AM-korkort ger behorighet att kdra A-traktor men ar inte det enda sittet att
fa kora sddana fordon. Traktorkort ger ocksa behorighet att kora A-traktor.
Traktorkortet &r inte kopplat till ndgon obligatorisk utbildning utan endast
ett kunskapsprov. Utbildningen for AM ér inte avsedd for A-traktor, men
kan vara den utbildning A-traktorforare far. Forbattringar av AM-utbild-
ningen och mojligheten att utbildas for fyrhjuliga fordon bor ge positiva
effekter dven for de som viljer att kora A-traktor med AM-korkort. Den 20
mars 2024 fanns, enligt Transportstyrelsens uppgifter, 36 281 traktorer som
ar ombyggda bilar (A/EPA-traktor) i trafik (och ytterligare 20 305 som var
avstillda).

Olyckorna med A-traktorer 6kar. I Folksams analys av olyckor med A-trak-
torer och mopedbilar satt samtliga svart skadade 1 A-traktorer (Kullgren and
Ydenius, 2023). I det regeringsuppdrag Transportstyrelsen redovisade 2022
angaende A-traktorer tas bristféllig utbildning upp som en av anledningarna
till A-traktorforares olyckor.
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I skrivande stund dr det oklart om den EU-pilot som Sverige har ftt av EU-
kommissionen, angdende hur Sverige har implementerat géllande korkorts-
direktiv 1 friga om A-traktorer, kommer att leda till 4ndrad reglering pa
omradet. Det forslag till nytt kdrkortsdirektiv som har presenterats Gppnar
ocksa mdjligheten att infora en sérskild behdrighet B1 for A-traktorforare.
Naér ett nytt direktiv s& smaningom triader ikraft kan det bli aktuellt att
implementera en ny forarbehorighet 1 Sverige. Det kommer 1 sé fall att
kréavas omfattande ny reglering, bland annat nya fordonsbestimmelser, krav
pa utbildning och prov. I avvaktan pa beslut om nytt korkortsdirektiv kan vi
1 nuldget inte foresla nagra nya bestimmelser som direkt tréffar enbart A-
traktorforare. Det medfor ocksé att vi i det har arbetet fokuserar frimst pa
mopedforarna.

2. Vad ska uppnas?

Vi fokuserar i1 det hir arbetet pa utbildningsinnehallet for att fa sékrare
forare och en mer riskbaserad utbildning anpassad till det fordonsslag man
senare avser att kora (med 6vningskorning &ven med fyrhjuliga mopeder).
Eftersom singelolyckor ofta kan kopplas till vardslés korning finns potential
att minska olyckorna om man kan &ndra forarnas instillning.

Om utbildning utformas specifikt for antingen tva eller flera hjul bor det
finnas mojlighet att komplettera for att fa behorighet for bada kategorierna.

I grunden finns alltid en strdvan att &stadkomma tydliga, funktionella och
relevanta regler — att reglera det som behdvs men inte mer.

2.1 Avgransningar

Vi fokuserar i det hér arbetet pa utbildningsinnehallet och kommer inte med
forslag pa dndrade lararkrav. Vi anser dock att det &r viktigt att de larare
som bedriver undervisning pA AM-utbildningen &r vél kvalificerade och
lampade for den utmanande uppgiften att skapa insikter som leder till 6kad
riskmedvetenhet hos femtonaringar. Eftersom det &r en utbildning som &r
obligatorisk for alla blivande AM-fGrare dr det angeldget att den haller hog
kvalitet.

Vi har inte for avsikt att foresld dndringar i lag och férordning inom ramen
for detta arbete. Det innebér att vi exempelvis inte overvigt forslag som ror
korprov och privat 6vningskorning utan fokuserar pa de omraden som
Transportstyrelsen har bemyndigande att foreskriva om

Vi har inte foreskrivit ndgot om anviandning av simulator. Simulator far inte
rdknas som praktisk undervisning, men kan vara bra som komplement i
teoretiska delar, till exempel for att forbereda sig infor praktiska lektioner 1
trafik eller som diskussionsunderlag nir man pratar om olika farliga
situationer.
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Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:51) om kunskapsprov,
behorighet AM behover uppdateras, men eftersom det sannolikt kommer att
kravas dndringar till foljd av det fjarde korkortsdirektivet inleds arbetet med
dessa foreskrifter forst ndr direktivet ar faststéllt. Da det redan framgér av
TSFS 2012:51 att utbildningsmalen i kursplanen ska ligga till grund for
innehallet i och beddomningen av provet beddoms det dnda vara mojligt att
anpassa provet till det nya kursplaneinnehallet. Nagra dndringar i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2012:41) om
forarprov, gemensamma bestimmelser, bedoms inte kriavas i1 dagsléget
eftersom reglerna for sjdlva provet inte dndras.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om det inte heller fortsattningsvis blir mojligt att dvningskora med
fyrhjuliga mopeder och populariteten for mopedbilar fortsitter att 6ka
kommer énnu fler att f4 behorighet att kora sddana fordon utan att ha kort
dem, vilket dr negativt for trafiksdkerheten.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

For att minska olyckorna skulle man kunna ténka sig andra typer av kom-
munikation for att medvetandegora blivande AM-forare om riskerna, men
det torde inte vara en fraga om bristande information utan snarare attityder
och beteende som behdver fordndras. Det &r svért att nd de som bist
behover det och dstadkomma sddana forédndringar via informations-
kampanjer.

3.3 Regleringsalternativ

TSFS 2009:12
Eftersom dndringar foreslds i ménga delar av foreskrifterna bedomer
Transportstyrelsen att det ar 1dmpligt med ett nytryck.

Undervisning for att fa kora mopeder med tva, tre eller fyra hjul

I forslaget till nya foreskrifter liggs ndgra inledande paragrafer till for att
beskriva att utbildningen kan ges i1 en ldng och en kort variant beroende pa
om den omfattar bade tvd- och fyrhjuliga mopeder eller bara en typ av
moped. I de nya foreskrifterna har vi utgétt fran att den nuvarande utbild-
ningen utvidgas till att omfatta sdvél tva- och fyrhjuliga mopeder. Emeller-
tid kan det forekomma att en elev inte har behov av att fa behorighet for
bada typerna av moped och da utgar 6vningskorning med den mopedtyp
som inte dr aktuell, vilket leder till en kortare utbildning. Teoriundervis-
ningen och provet omfattar &nda kunskap om bada typerna av moped.
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Huvuddelen avser sddant som géller oavsett typ, men det finns ocksa med
aspekter som dr mer specifika for respektive mopedtyp.

Ytterligare bestimmelser om villkor och hdvande av villkor laggs till for att
det pé korkortet ska framga vilken mopedtyp innehavaren utbildats for.
Rubriken Villkor och héivande av villkor 1aggs till {or att det ska bli tydligare
vad dessa paragrafer avser. Under rubriken Undervisningstid finns informa-
tion om undervisning for att hiava villkor.

De foreslagna foreskrifterna gor det alltsd mojligt att Gvningskora dven med
fyrhjulig moped och Krav pa fordon far en egen rubrik.

I foreskriftsforslaget dndras utbildningens omfattning och innehall for att ge
utrymme for mer 6vningskdrning och specifikt innehall for respektive
mopedtyp.

Minsta undervisningstid utokas och specificeras for lararledd teoriunder-
visning och praktisk undervisning. Minimigranser sétts for kdrning i gatu-
och landsvégstrafik eftersom erfarenhet dr en viktig forutsdttning for att bli
en sakrare forare. Om man jamfor med behorighet A eller B, dar man
dessutom kan 6vningskora privat, dr det dnda lite tid att bade lara sig
hantera fordonet och trafiksituationen. Praktisk undervisning inleds med
grundldggande mandvertrdning. For tvéhjuliga moped ska sadan traning ske
pa verksamhetens 6vningsplats, men ndr det giller fyrhjulig moped har vi
lamnat Gppet for att det, likt for behdrighet B, kan ske pd annan plats dar det
inte dr mycket trafik.

Praktisk undervisning for att hdva villkor bedoms kunna vara kortare

(6 timmar) &n den undervisning som annars géller for en av mopedtyperna
(8 timmar) eftersom det ror sig om en komplettering for en individ som
redan har AM-korkort.

I foreskriftsforslaget utdkas kursinnehallet nagot, framst med fokus pa
risker. Det géller exempelvis distraktioner, mobiltelefonanvdndning, vag-
forhallanden, viderlek, stoppstricka, konsekvenser av dvertriddelser, over-
skattning av sin formaga och korrekt anvéndning av reglage. Innehall
specifikt géllande tre- och fyrhjuliga mopeder laggs till (LGF-skylt, bilbilte,
backning, parkering) och det som bara géller tvahjuliga mopeder (kryp-
korning) markeras som sddant. Det anges ocksa att korning ska ske bade
inom och utom téttbebyggt omrade (for att forarna ska fa erfarenhet av att
kora pa vigar dir hastighetsbegransningen overstiger mopedernas max-
hastighet).

Ansokan, krav pa verksamheten, identitetskontroll och rapportering
Kravet pa ldrarens personliga lamplighet tas bort eftersom vi inte anser att vi
har bemyndigande att stdlla sddana krav. For de flesta av ldrarna finns det
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tackning av detta i annan reglering. Grundkravet dr att l1drarna ska vara
godkénda trafikldrare dér det i lag och forordning om trafikskolor kravs
personlig ldmplighet for godkdnnande (3§ andra stycket férordningen
[1998:978] om trafikskolor) och Transportstyrelsen har mandat att aterkalla
trafikldrarens godkdnnande om vi finner att denne ar olamplig (6 § lagen
[1998:493] om trafikskolor).

Krav pa dokumentation av motsvarande kompetens som trafiklarare omfor-
muleras sa att det inte inbegriper en hdnvisning. Krav pa underlag gillande
ovningsplats for grundlaggande mandvertraning fortydligas. En beskrivning
av hur utbildningstiden fordelas mellan moment efterfragas. Stycket om
komplettering av uppgifter om larare och lokal tas bort eftersom det inte ses
som nodvéndigt.

I forslaget specificeras att det ska finnas minst en moped per deltagare vid
ovningskorning pd ovningsplats. Néar det géller 6vningskorning 1 trafik far
lararen enligt korkortsforordningen bara ha uppsikt dver en elev. Dock ser
vi det som mojligt att ha ytterligare en elev som passagerare. Den tid d& den
medfdljande eleven observerar den andra elevens korning fér rdknas in i den
medfoljande elevens praktiska korning endast om den eleven aktiveras pa
ett sddant sédtt att det dr en lérorik upplevelse dven for denne. Detta kan
exempelvis ske genom att eleven far uppgifter att utfora som har koppling
till den andra elevens korning, risker och trafikmiljon och som eleverna
sedan kan reflektera over tillsammans.

Krav pa skyddsutrustning specificeras och far en egen rubrik.

Villkor f6r fjarrundervisning specificeras 1 forslaget till foreskrifter och
kompletteras med ett allmédnt rdd. Att som komplement, en mindre del av
teoriundervisningen kan ske som fjarrundervisning innebér att det &r mindre
an halften av tiden for de teoretiska delarna som kan komma ifraga.

Identitetskontrollen behdver inte nddvéandigtvis ske fore utbildningen men
innan den avslutas. Med tanke pa att utbildning sker vid flera tillfillen maste
utbildaren kunna sdkerstilla att rétt person genomgatt utbildningen.

For att ge Transportstyrelsen battre mojligheter att kontrollera att tillstands-
havarna foljer regelverket nir det géller rapporterade elever infors bestdm-
melser om att utbildarna ska ha ett elevregister som kan granskas vid tillsyn.

Tidpunkt for rapportering kopplas till uppnadda mal for att betona att det
krdvs mer dn bara nédrvaro for att eleven ska kunna sidgas ha genomgatt
utbildningen.
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Paragraferna om fordndring av bolagsform och forfarande vid tillstands-
havarens konkurs eller dodsfall (3 kap. 17-18 §) tas bort da det sillan fore-
kommer och Transportstyrelsen inte bedoms ha bemyndigande att reglera
det.

Ovrigt

Nuvarande inledande paragraf i kapitel 3 stryks eftersom den bara ér en
upplysningsparagraf, vilket far foljder for numreringen av de efterfoljande
paragraferna. Ytterligare paragrafer laggs till for att reglera fjdrrundervis-
ning och undervisningstid. Rubriker laggs till for att gora det hela mer
overskadligt.

Verben i kursplanen forklaras i en ny paragraf (4 kap. 2 §).

Foreskrifternas sprakliga utformning har ocksa justerats, ibland genom att
vdlja andra ord, ibland genom att flytta delar av satser. Giltigt kérkort har
andrats till gdllande korkort.

Nuvarande inledande paragraf i kapitel 5 stryks eftersom den bara ar en
upplysningsparagraf som inte tillfor nigot. Aven paragrafen om &tgiirds-
program sist i kapitlet tas bort eftersom den huvudsakligen beskriver
Transportstyrelsens arbetssitt. Det framgar redan av lagen om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar att Transportstyrelsen
har rétt att f& de uppgifter och handlingar som behovs for tillsynen.

De 6vergangsregler som funnits i foreskrifterna har nu tjénat ut sin roll och
vi har inte sett behov av nya.

Villkorskoder i TSFS 2012:60

Rubriken justeras och tvéa nya koder f6rs in 1 dndringsforeskrifter géllande
bilaga 3 i och Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:60) om kor-
kortets utformning och innehall:

110 Begrénsat till tvahjulig moped klass I
111 Begrénsat till tre- och fyrhjulig moped klass I

4, Vilka ar berorda?

De 371 tillstandshavare som utbildar f6r behorighet AM och deltagare pa
sadana utbildningar. Under 2022 genomfordes 99 737 kunskapsprov for
AM-behorighet. Eftersom personer kan gora flera prov efter ett underként
prov har vi ingen exakt uppgift om hur manga personer det handlar om men
det dr mer dn 47 000.

Trafikverket berors eftersom de utformar och administrerar proven.
Transportstyrelsen paverkas ocksa eftersom vi hanterar tillstand och tillsyn.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

() Regleringen bedéms inte fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

( X') Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

5.2 Medborgare

I dagslaget kostar en AM-utbildning omkring 5 000—7 000 kronor. En
utokad utbildning bor ge battre forberedda forare, men medfor ocksé dkade
kostnader for individen. Exakt hur stora beror pa marknaden, men om man
utgar ifran att kostnaden for en larare uppgér till 1 000 kronor/timme som
ska fordelas pé eleverna som undervisas (max 16 vid teoriundervisning, max
4 vid mandvertraning pa évningsplats och 1-2 vid dvningskorning i trafik)
och beaktar det foreslagna antalet undervisningstimmar ser det ut enligt
nedan (I dessa berdkningar ingar inte kostnader for inkop, forsakring och
reparationer. Enligt STR kan kostnad om 2 500 kronor tillkomma per kurs
for omkostnader for fyrhjulig moped.)

Ovningskorning i trafik med en elev

For utbildningen for AM-korkort utan restriktioner (alltsa utan villkorskod
110 eller 111) kan kostnaden hamna pa drygt 16 000 kronor inklusive moms
om all 6vningskdrning i trafik sker med en elev. Motsvarande skattning for
korkort begrénsat till tvahjulig moped blir 9 000 och f6r fyrhjulig moped

11 000 kronor (skillnaden beror pé att man inte kan 6vningskoéra med fyra
fyrhjuliga mopeder samtidigt). Kompletteringsutbildning med enskild
korning under sex timmar skulle uppga till omkring 5 500—7 500 kronor
inklusive moms.

Ovningskorning i trafik med tva elever

Om man genomfor 6vningskorningen i par minskar kostnaden betydligt —
fran 9 000 kronor till omkring 5 000 kronor for tvahjulig moped (men man
far forstas mindre tid som forare). Kostnaden for 6vriga utbildningar hamnar
utifran dessa berdkningar mellan 3 750 och strax under 9 000 kronor.

Foljder av forlangd utbildningstid

Det ar svarbedomt hur stor effekt 6kade kostnader har pa hur manga som
viljer att ta AM-korkort, men med tanke pd att kostnaden okar ar det
sannolikt att farre har rad att ta AM-korkort. I en enkédtundersokning som
genomforts av VTI (Selander and Wallhagen, 2023), dér visserligen bara 17
procent svarade, angav 17 procent av fordldrarna att de kunde betala upp till
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500 kronor ytterligare for AM-utbildningen. Strax under 30 procent av
foréldrarna kunde betala upp till 1 000 kronor ytterligare for utbildningen
och mer &n 20 procent 2 000 kronor eller mer. Dock 6nskade ndrmare nio av
tio fordldrar att ungdomarna hade fatt nigon form av praktisk korning med
fyrhjuligt fordon hos utbildaren.

Att det finns ett minimikrav pa antal timmar 1 trafik innebar att eleven far
fler timmar enskild undervisning, vilket dr dyrare d4n om en hel grupp delar
pa lararkostnaden. Men det innebér ocksa att eleven far mer utbildning och
erfarenheter av korning i trafik. De 6kade kostnader som édndringarna
medfor far anses vara acceptabla med tanke pa den trafiksdkerhetsvinst som
kan uppnas. Om den fordndrade utbildningen lyckas géra mopedfoérarna mer
riskmedvetna bor olyckorna minska.

Om den utdkade utbildningen fér till f61jd att eleverna klarar provet i hdgre
utstrdckning sparar man in kostnader for ytterligare prov (325 kronor dagtid
eller 400 kronor kvillar och helger).

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Viss justering av de rapportsystem som anvénds for att rapportera
genomford utbildning till Transportstyrelsen kommer att krédvas. Nya
undervisningsplaner kommer att behdva granskas av Transportstyrelsen,
vilket kommer att krdva extra resurser 1 ett inledande skede da manga
utbildningsplaner inkommer. Tillstdnds- och tillsynsverksamheten &r
avgiftsfinansierad och vi bedomer att de 6kade kostnaderna kopplade till
tillstdnd och tillsyn bér kunna rymmas inom befintlig verksamhet om det
planeras in 1 forvag.

Eftersom de medarbetare vid Transportstyrelsen som arbetar med tillsyn
foljer hela utbildningen blir det en lingre utbildning att tillsyna, men det
utgor en forhallandevis liten fordndring for verksamheten i stort. Krav pé
elevregister underléttar vissa kontroller och de paragrafer som tagits bort
paverkar inte det bemyndigande Transportstyrelsen har nir det géller att
begira och granska uppgifter.

Utvecklingskostnaderna for att &ndra rapporteringssystemen att omfatta fler
an en utbildningsvariant och for att hantera villkor har av avdelning Korkort
preliminért uppskattats till mellan 3,9 och 11,6 miljoner kronor. Denna
bedomning utgér ifran att det tar fem personer med nyckelkompetens minst
ett drygt halvér pa heltid att &stadkomma nodvandiga fordandringar.

Trafikverket kommer att behdva anpassa kunskapsprovet efter det justerade
innehallet i1 kursplanen. Arbetet bedoms rymmas inom den ordinarie
verksamheten for att utveckla prov. Eftersom det d4r samma teoretiska
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kursplanemal oavsett om man utbildas for tva- eller fyrhjulig moped behovs
det inte olika kunskapsprov.

5.4 Miljo
Aven om de praktiska momenten dkar utgdr de en mycket liten del av

mopedforarnas anvdndning av fordonet och utgdr darfor ingen namnvéard
miljopaverkan.

55 Externa effekter

I enlighet med Nollvisionens mal bor denna férdandring av AM-utbildningen
genomforas med syfte att pa sikt bidra till att sdnka olyckstalen. Farre
skador innebdr minskat lidande och minskade samhéllskostnader.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

En ut6kning av utbildningstiden innebér 6kade kostnader for de som ska ta
AM-korkort. Utbildare kan dndé vilja att ldgga mer tid utdver dessa timmar,
1 form av savél undervisning som hemuppgifter.

I stéllet for att dra ner pa antalet undervisningstimmar for att minska
kostnaderna for medborgarna har vi valt det foreslagna alternativet. Det
innebdr att vi har frdngatt principen att bara tid nér eleven sjilv kor rdknas
som praktisk undervisning och gett mdjlighet att genomfora undervisning
med en elev som medfoljande, for att fa en kostnad som é&r forsvarlig i
forhéllande till vad man kan vinna. Det fGrutsitter forstds att bada eleverna
far kora och att den medfoljande eleven aktivt deltar. Aktivt deltagande
innebdr att eleven far uppleva trafiksituationer fran tre perspektiv:

1 kora sjélv,

2 éka med ldraren (att se och kinna hur ldraren kor och agerar for att fa
lite av ett facit av hur det ska kénnas och se ut),

3 se den andra eleven kora och fa uppgifter for att vara aktiv.

Som aktiv passagerare kan eleven oftast slappna av 1 storre utstrickning dn
som forare och &r troligen mer mottaglig for det utbildningen syftar till.

Att anvinda dessa tre perspektiv och varva med stopp ar ett sétt att fa till
diskussioner. Béde diskussioner och reflektioner blir mer levande nér det
gors med mer &n en elev it gdngen, dven i trafiken. Det blir ocksa
tidseffektivt genom att instruktioner for korning, information om risker, tips
och rad kan ges till tva elever samtidigt.
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Arbetssittet fungerar ocksa for att paverka attityder, beteende och
vérderingar. Det dr forst med tva elever det gér att utmana dem och
kontrastera deras asikter sinsemellan, inte bara mot vad en ldrare tycker.

Foreskriftsgruppen dvervigde att definiera vilka delar som lampar sig for
fjarrundervisning, men eftersom Transportstyrelsen vid ansdkan kommer att
beddma om planerna géillande vilka innehallsomraden som ska bedrivas som
fjdrrundervisning dr &ndamalsenliga valde vi att inte reglera det. Vi bedomer
att det dr svérare att paverka elevernas attityder och tdnkande kring risk vid
fjarrundervisning &n vid undervisning pa plats. Diskussioner bor foras kring
hjédlm- och béltesanviandning, passagerare, trimning, alkohol, droger,
trotthet, stress, mobilanvindning och grupptryck.

Vi dvervigde ocksa att foreskriva om hur minga timmar i strack undervis-
ning far ske, men avstod. Med tanke pé att undervisningstiden utékats ser vi
det som mindre troligt att utbildarna véljer att genomfora allt 1 ett strack.
Forhoppningsvis inser utbildarna sjélva vad som &r rimligt och att det ar
viktigt att eleverna far tid att reflektera och smilta vad de lart sig.

Forslaget innebdr sammantaget att samtliga mopedforare har genomgétt en
utbildning med 6vningskdérning pa det fordon som de faktiskt avser att kora
ute 1 trafiken. Utbildningen har ocksé forstarkts genom att ge storre
utrymme for diskussioner om risker och beteenden som utgor fara i trafiken.
Forslaget forvintas bidra till farre olyckor dér trafikantgruppen mopedister
ar inblandade och bidrar ddrmed till nollvisionen som Transportstyrelsen
atagit sig att bidra till for att minska allvarligt skadade och dédade i1 trafiken.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsen har bemyndigande att foreskriva om regler om moped-
utbildning och prov enligt 13 § forordningen (2009:186) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar. Transportstyrelsen har
enligt 8 kap. 6 § korkortsforordningen (1998:980) bemyndigande att
meddela ytterligare foreskrifter om uppgifter pa korkort, traktorkort och
forarbevis och om sifferkoder som inskrdnker behorigheter.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Enligt avsnitt 1 A i bilaga II till kdrkortsdirektivet (2006/126/EG) ska
kunskapsprov for samtliga behdrigheter ha ett visst innehéll. Dessa krav
uppfylls redan i existerande reglering, men &r inte pa en sddan detaljerad
niva att de dndringar som foreslds specifikt ndimns. De foreslagna dndring-
arna dr dock snarare en specificering av krav som redan existerar dn en ut-
okning av kraven.
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Forslaget innehéller andringar som géller fordon vilket innebér att det
behover anmailas till kommissionen enligt artikel 5.1 1 Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande
betridffande tekniska foreskrifter och betrdffande foreskrifter for informa-
tionssamhdllets tjénster.

Forslaget innehéller inte nya eller dandrade krav pé tjénster sa vi ser inte
behov av att anmdla enligt tjanstedirektivet (2006/123/EG).

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Informationsinsatser bor goras till utbildare och allmédnheten. Det maste
finnas tillrdcklig tid mellan beslut och ikrafttradande for att myndigheter
och utbildare ska hinna géra nédvindiga forberedelser som att uppdatera
undervisningsplaner och anskaffa ldmpliga fordon.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstalit, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Att ge mojlighet att utbildas pa fyrhjulig moped ger 6kade valmojligheter
for blivande mopedforare. Omkring 45—46 procent av de kunskapsprov for
AM som genomforts under 2022 och 2023 har genomforts av kvinnor och
godkdnnandegraden har varit aningen lagre for kvinnorna. I den enkétunder-
sokning som genomfordes av NTF var det fler kvinnor som svarade pa
frdgorna om mopedbil, men det gér inte att faststdlla om det ar representativt
for gruppen (Selander et al., 2023). Om man ser till registrerade dgare ar de
huvudsakligen medeldlders mén, vilket kan vara en foljd av att ungdomars
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fordldrar registreras som dgare (SCB, 2022). Vi har ingen indikation pa att
de foreslagna fordndringarna skulle paverka méin och kvinnor olika.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Att lagga till ytterligare innehall och utdka sévil teoriundervisning som
praktisk korning bor bidra till minskad risk for att AM-forare dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Nér det géller effekt pa miljo och hélsa antas
effekten vara forsumbar déa de kursplaneméal som ror milj6 inte har fordand-
rats namnvért. Mojliga effekter av eventuell 6kad mopedanviandning beror
pa om det leder till att farre cyklar eller till att farre behover bli skjutsade.

C. Foretaq
12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de

verksamma och hur stora ar foretagen?

Det dr 371 tillstindshavare som utbildar for behdrighet AM. En procent av
dessa har 50 eller fler ldrare och 87 procent har farre &n tio larare.
92 procent av tillstindshavarna ar trafikskolor.

13. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Foreslagna fordndringar kommer att medfora 6kade kostnader for utbildare.
Eftersom tiden utokats, kursplanen foréndrats och nu omfattar bade tvé- och
fyrhjulig moped maste de ldgga tid pa att utveckla sina undervisningsplaner
och sin undervisning utifrdn den nya inriktningen.

Aven om det egentligen tar 5-10 timmar att skriva en undervisningsplan ska
den utarbetas och alla relevanta synpunkter inhdmtas vilket gor att hela
processen enligt STR beréknas ta 40 timmar. Om man berédknar att
kostnaden for en larare dr 1000 kronor/timme och man ldgger till moms blir
det en totalkostnad p& 50 000 kronor. Om foretagen samarbetar kan
kostnaden bli betydligt lagre.

Nya foreskrifter och nya undervisningsplaner innebér ocksa att lararna
behover utbildas sd de ér insatta i nyheterna.

Vi bedomer att de flesta utbildare redan har ndgon typ av register dver
eleverna, varfor de nya bestimmelserna kring detta endast paverkar ett fital.

14. Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen
och vilka forandringar i verksamheten kan de behova
vidta?

Eftersom dven fyrhjuliga mopeder far anvéndas under utbildningen kommer

formodligen utbildare att skaffa sidana fordon om de ska utbilda for sddana
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mopeder. De kan kosta mellan 100 000 och 250 000 kronor, vilket dr
betydligt mer &n tvahjuliga mopeder som brukar ligga mellan 15 000 och
50 000 kronor.

Forutom hogre inkdpskostnad ar fyrhjuliga mopeder enligt STR ocksa
avsevart dyrare att forsdkra och gar ofta sonder. Om man riknar med en
inkdpskostnad runt 200 000 kronor som avskrivs med 50 000 kronor per ar,
forsikringskostnader pd omkring 15-20 000 kronor/ar och service och
underhall pa 10-20 000 kronor/ar innebér det en érlig kostnad for fyrhjuliga
mopeder pa sammanlagt omkring 80 000 kronor/ar. Enligt en kélla 1
forsikringsbranschen ligger genomsnittligt arlig forsékringskostnad for
nyare mopedbilar mellan 10 000 och 15 000 kronor beroende pé var i landet
trafikskolan ligger.

Det finns inget uttryckligt krav pa att utbildarna ska tillhandahalla fordon sa
det ar dven mojligt att anvénda elevers egna fordon under AM-utbildningen,
forutsatt att de ar lampliga.

Eftersom forslaget innebér att tid for 6vningskorning utdkas och minimitid
for korning 1 trafik anges kan foretagen inte langre begrénsa sddan korning
till en eller tva timmar fastin att 6vningskora med en elev &r trafikskolornas
minst [6nsamma aktivitet. Att Gvningskora med tva elever at gdngen
forekommer idag och kommer dven fortsdttningsvis att vara mojligt. Det &r
da en som kor och som léraren har uppsikt 6ver (i enlighet med 4 kap. 6 §
korkortsforordningen) och en som aker med. I forslaget fortydligas att for
att det ska rdknas som undervisningstid ricker det inte att bara 8ka med. Det
forutsitts att lararen kan aktivera eleven som dr passagerare genom att ge
denne uppgifter och stilla fragor i samband med kdrningen (girna kopplade
till sdkerhetsattityder och att uppticka och forebygga risker).

Da fler kursplanemal géller risker och det viktigt att skapa insikter hos
ungdomarna (det ar foretrddesvis ungdomar som tar AM-korkort) for att
forebygga olyckor behover utbildarna anpassa sin utbildning utifran de nya
forhallandena (krav och tidsomfattning). I likhet med riskutbildningar for
andra behorigheter stéiller det hoga krav pa lararnas pedagogiska forméga.
Det kan ocksa krdvas mer utrymme for diskussion och reflektion.

Med tanke pd att teoriutbildningen foreslds vara 10 timmar &r det inte
lampligt att genomfora alla dessa samma dag.

15. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

For att foretagen ska kunna tdcka sina kostnader kommer priset for AM-

utbildningen att hojas. Det kan innebira att firre viljer att ta AM-korkort. A
andra sidan fér foretagen in mer intikter per kund, men inte per timme.
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Kanske véljer fler att ta forarbevis for klass II eller att vénta tills de ar 16 ar
och ta traktorkort.

I forslaget kravs uttryckligen att det ska finnas mopeder till alla vid 6vnings-
korning pé 6vningsplats. Det innebér ingen storre skillnad for utbildarna,
men det dr kostsamt for utbildare att ha en stor fordonspark. Att kopa in
fyrhjuliga mopeder dr kostsamt och kraver resurser som kanske inte alla
utbildare har. Det medfor merkostnader for den praktiska dvningskdrningen
med uppskattningsvis 2 500 kronor per kurs jamfort med tvahjuliga
mopeder. Om en utbildare inte kan erbjuda utbildning for sévil tva- som
fyrhjuliga mopeder kan det paverka deras konkurrensforméga. Det kan i sin
tur innebadra att tillgdngen till sddan utbildning blir sémre i vissa regioner.

16. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

Vi ser inga andra uppenbara effekter.

17. Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid
reglernas utformning?

Det kan hénda att sma foretag inte har resurser att investera i en kostsam
fordonspark. De kanske inte har rad att kopa mopedbilar. Det ar dock fort-
farande mgjligt att endast erbjuda utbildning pa tvahjulig moped. Det ér inte
heller absolut nddvéndigt att kdpa fyrhjuliga mopeder for att bedriva utbild-
ning for sadana eftersom det 4r mgjligt att anvinda elevernas fordon om
dessa dr lampliga. Vi har dérfor inte har ansett att nagon sérskild reglering
ar nodvandig.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning
TSF 2023-8

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Fler och langre Storre Kan innebéara bade 6kade
utbildningar investeringar om kostnader och 6kade
man erbjuder inkomster
utbildning for 4-
hjulig moped
Medborgare Mer anpassad Okade
utbildning och kostnader
mer 6vning. med upp till 11
Okad sakerhet beroende pa
for férare och elevens val av
medtrafikanter utbildning
Staten m.fl. Trafikverket behdver gora
om kunskapsproven
Inledningsvis fler
undervisningsplaner att
bedéma for
Transportstyrelsen.
Langre utbildning att
tillsyna. Justeringar av
3875-11 625 datasystem for
rapportering av utbildning
Externa effekter Lagre kostnader | - -
for samhallet
Totalt
-]
E. Samrad

Det finns inga krav pa samrad. Berorda branschorganisationer har varit
delaktiga i arbetet med att ta fram innehall i foreslagna foreskrifter vid en
inledande workshop och med kortare avstimningar med branschforetriddare
1 vissa frdgor under arbetets gang.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Susanne Alger, utredare
telefon 010-495 45 03, E-post: susanne.alger(@transportstyrelsen.se

Jonas Malmstig, jurist
telefon 010-49 55685, E-post: jonas.malmstig@transportstyrelsen.se

20 (21)
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Transportstyrelsens forfattningssamling m §TR¢‘.§‘§.'_°§’ERJ

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 20[Ar]:[Nr]
om utbildning av forare for behorighet AM; Utkom fran trycket

den [Vilj ett datum]
beslutade den [Vilj ett datum].
Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 13 § forordningen VAGTRAFIK
(2009:186) om utbildning till forare av mopeder, snoskotrar och terring-
hjulingar och 8 kap. 6 § korkortsforordningen (1998:980) samt beslutar
foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehéller bestimmelser om utbildning till forare av
mopeder klass I enligt lagen (2009:121) om utbildning till forare av mopeder,
sndskotrar och terranghjulingar och férordningen (2009:186) om utbildning
till forare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.

2 § Utbildningen ska omfatta praktisk undervisning for antingen

1. tvahjulig moped,

2. fyrhjulig moped, eller

3. bade tvahjulig moped och fyrhjulig moped.

Bestdmmelserna i dessa foreskrifter géller utbildning for bade tvéhjulig
moped och fyrhjulig moped om inget annat anges.

Villkor och hur villkor upphér att giilla

3§ For den som genomgitt utbildning enligt 2 § forsta stycket 1 utfirdas
efter godként forarprov ett korkort med villkor som begrinsar behdrigheten
till tvahjulig moped. For den som genomgatt utbildning enligt 2 § forsta
stycket 2 utfdrdas efter godként forarprov ett korkort med villkor som
begréinsar behdrigheten till tre- och fyrhjulig moped.

4§ Ett villkor med begrinsning till tvahjulig moped respektive tre- och
fyrhjulig moped upphor att gilla om kérkortshavaren
1. genomgér en kompletterande praktisk utbildning enligt 3 kap. 9 §, eller
2. avlagger ett godként forarprov for annan korkortsbehdrighet.

! Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betrdffande tekniska fOreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhillets tjanster.
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Forsta stycket géller inte villkor av medicinska skél.

2 kap. Ansékan om tillstind att bedriva utbildning

1§ Ansokan om tillstdnd att bedriva utbildning till forare av moped klass I
ska ges in till Transportstyrelsen pa en blankett som styrelsen tillhandahéller.

2 § Till ansokan ska bifogas

1. ett hogst tre manader gammalt bevis frdn Bolagsverket om att sokanden
inte dr forsatt i konkurs, om sokanden dr en fysisk person, eller ett regi-
streringsbevis frdn Bolagsverket, om sdkanden &r en juridisk person,

2. namn och personnummer eller samordningsnummer pa den eller de som
ges behorighet att foretrdda utbildningsverksamheten, om sdkanden dr en
juridisk person,

3. namn och personnummer eller samordningsnummer pé den eller de
ldrare som ska undervisa,

4. uppgifter som styrker lampligheten av den lokal eller de lokaler som ska
anvindas i undervisningen,

5. en undervisningsplan enligt 3 kap. 1 §, och

6. en beskrivning av 6vningsplatsen for grundldggande mandvrering med
tvahjulig moped dér det ocksa framgér hur verksamheten ska kunna bedrivas
pa ett sékert sétt. En karta eller skiss med mattangivelser som tydligt visar hur
platsen &r utformad ska bifogas.

Bevis enligt forsta stycket 1 behover inte bifogas om sékanden har annat
giltigt tillstand att bedriva forarutbildning.

For ldrare som inte dr godkdnd trafikldrare ska dven dokumentation
bifogas som styrker innehav av motsvarande kompetens.

3 kap. Krav pa utbildningsverksamheten

1§ Utbildningen ska bedrivas enligt undervisningsplanen. Den ska ange
innehallet i utbildningen, hur utbildningen ska bedrivas och hur maélen i
kursplanen ska uppnas. Ddrutover ska den tidsmissiga omfattningen av
utbildningen anges, samt hur utbildningstiden fordelas mellan de olika
moment som ingar.

2§ Bestimmelser om tillfillig yrkesutdvning och erkénnande av yrkes-
kvalifikationer som har forvarvats eller erkdnts i en annan stat 4n Sverige
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet eller i Schweiz finns i lagen
(2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer och i de foreskrifter som
meddelas i anslutning till den lagen.

3§ For att fi undervisa krévs att ldraren

1. har korkort med behorighet B och har haft sidan behorighet under
sammanlagt minst tre av de senaste tio aren, och

2. dr godkind som trafikldrare enligt 3 § lagen (1998:493) om trafikskolor
eller har motsvarande kompetens.



4§ Utover det som framgér av 3 § ska lararen ha antingen

1. korkort med behorighet A1, A2 eller A,

2. korkort med behorighet AM som erhallits genom godként kunskapsprov
eller genom utbyte av forarbevis for moped klass I, eller

3. intyg frén utbildare med tillstind om genomgangen utbildning av forare
for behorighet AM.

Med korkort avses gillande korkort utférdat i en stat inom EES.

5§ Utbildning far endast bedrivas under forutsittning att

1. antalet elever vid teoretiska delar av utbildningen &r hogst 16 per utbild-
ningstillfalle,

2. antalet elever per larare dr hogst fyra och det finns tillgéng till minst en
moped per elev vid 6vningskorning pa 6vningsplats enligt 8 § andra stycket,

3. antalet elever per larare vid 6vningskorning i gatutrafik och pa landsvig
dr en som dr forare och hogst en som é&r passagerare,

4. lararen och eleverna ar samtidigt nirvarande vid undervisningen, och

5. utbildningslokalen och dvningsomradet &r 1dmpliga for &ndamalet med
hénsyn till antalet elever och valet av undervisningsmetodik.

6§ Den som har tillstdnd att bedriva AM-utbildning ska ha ett register 6ver
elever som genomgar eller genomgatt utbildningen under atminstone inne-
varande och foregdende ar. I registret ska finnas uppgift om elevernas namn,
personnummer eller samordningsnummer och datum for rapportering av
genomford utbildning.

78§ Trots 5§ 4 far en mindre del av teoriutbildningen bedrivas som fjérr-
undervisning. Med fjarrundervisning avses interaktiv undervisning som
bedrivs med informations- och kommunikationsteknik dér elever och lérare
ar atskilda i rum men inte i tid.

For fjarrundervisning géller foljande villkor:

1. Det ska sérskilt beskrivas i undervisningsplanen hur den delen av
utbildningen ska genomf6ras samt dess omfattning i tid.

2. Antalet elever per utbildningstillfille ska vara hogst atta och samtliga
ska delta via fjarrundervisning.

3. Den tekniska 16sningen for fjarrundervisning ska vara lamplig for sitt
andamal, och ldraren och eleverna ska kunna se, hora och kommunicera med
varandra under utbildningen.

4. Det ska finnas rutiner for att kompensera utbildningstid som uteblivit pa
grund av tekniska storningar.

Allménna rad

For att undvika att undervisningstid gar forlorad pd grund av
tekniska storningar bor liraren, innan utbildningen pabdrjas,
kontrollera med varje elev att uppkopplingen och den tekniska
I6sningen fungerar pd ett bra sitt.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
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Grundliggande manévertrining

88§ Eleven ska ha genomgatt grundldggande mandvertrdning pa lamplig
plats innan 6vningskdrning i gatu- och landsvégstrafik dger rum.

Grundldggande mandvertraning med tvahjulig moped ska ske pa verksam-
hetens dvningsplats. Ovningsplatsen ska ha en limplig utformning med
hénsyn till sékerheten och den foreskrivna utbildningen sé att vningarna kan
genomforas i en fardhastighet som ger eleven mojlighet att nd malen i kurs-
planen. In- och utfarter ska vara anordnade sa att annan trafik inte fore-
kommer pé dvningsplatsen under mandvertraningen.

Krav pa fordon

9§ De mopeder som anvdnds vid utbildningen ska vara registrerade i
vagtrafikregistret som moped klass I och vara lampliga for utbildningen.

Praktisk undervisning som hor till utbildning for tvahjulig moped ska
genomforas med en sddan moped. Praktisk undervisning som avser utbildning
for fyrhjulig moped ska genomforas med en sddan moped.

Undervisningstid

10 § Den teoretiska undervisningen ska omfatta minst 10 timmar och vara
lararledd.

Praktisk undervisning som avser bade tva- och fyrhjulig moped ska uppgé
till minst 14 timmar. Av dessa ska korning i gatu- och landsvégstrafik uppga
till minst 6 timmar for respektive slag av moped

Praktisk undervisning for den som avser att ta korkort med begrénsning
till kdrning med tvahjulig moped eller tre- och fyrhjulig moped ska uppgé till
minst 8 timmar, varav minst 6 timmar i gatu- och landsvégstrafik.

11§ Den som inte ldngre vill ha sitt kdrkort begrinsat till tvahjulig moped
respektive tre- och fyrhjulig moped ska genomga kompletterande praktisk
utbildning under minst 6 timmar, varav minst 4 timmar i gatu- och landsvégs-
trafik.

For den vars korkort dr begrénsat till tvdhjulig moped ska utbildning
genomforas med fyrhjulig moped.

For den vars korkort &r begrinsat till tre- och fyrhjulig moped ska utbild-
ning genomforas med tvahjulig moped.

12 § Iundervisningstiden ingdr inte raster.

13§ Om en elev foljer med som passagerare vid 6vningskorning enligt 5 §
3 ska eleven ges undervisning for att ovningskorningen ska rdknas som
undervisningstid for denne.



Krav pa skyddsutrustning

14 § Tillstdndshavaren ansvarar for att kdrning vid praktisk undervisning
inte genomfors utan att eleven anvéinder skyddshjdlm och dndamélsenlig
skyddsutrustning. Utrustningen ska bestd av hjdlm, ryggskydd, handskar,
stabila skor och heltidckande klddsel.

Forsta stycket giller inte kérning med moped med karosseri.

Identitetskontroll och rapportering

15§ Léraren ansvarar for att sékerstdlla att eleverna dr de som de uppger
sig vara genom identitetskontroll under utbildningen.

16 § Rapportering enligt 7 § forordningen (2009:186) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar ska ske omgiende nér
utbildningen genomf6rts och eleven uppnatt kursplanens mél. Rapporteringen
ska ske genom elektronisk overforing i ett system som Transportstyrelsen
tillhandahaller.

Vid rapporteringen ska den som rapporterar forsékra pa heder och samvete
att de uppgifter som lamnas ar korrekta.

Andring av verksamheten

17 § Foljande uppgifter ska anmélas till Transportstyrelsen utan drdjsmal

1. dndring av verksamhetens namn,

2. dndring av ratten att teckna foretagets firma,

3. byte av lokal for undervisning eller 6vningsplats for den grundldggande
mandvertraningen,

4. dndring av uppgifter som l&mnats i ansokan enligt 2 kap. 2 § forsta
stycket 2—6,

5. utokning av verksamheten till annan plats och,

6. personalforandringar.

Till en anmilan enligt forsta stycket 6 ska, for ldrare som inte dr godkédnd
trafikldrare, dokumentation bifogas som styrker innechav av motsvarande
kompetens.

Registreringsbevis ska bifogas ndr anmélan géller dndring enligt forsta
stycket 1 och 2.

4 kap. Kursplan
Kursplanens uppbyggnad och struktur

1§ Utbildningen ska innehalla foljande moment
1. manévrering, fordon och miljo,
2. korning i olika trafikmiljder,
3. korning med moped i speciella sammanhang, och
4. personliga forutsattningar och mal.
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De fyra momenten ska delas upp pé foljande tva kunskapsomraden
1. teori och fardighet, och
2. sjdlvvirdering.

2§ De aktiva verb som anvinds i kursplanen har f6ljande betydelse.

accepterar eleven har tagit stillning till ett visst synsétt
anpassar eleven justerar sitt beteende till en viss niva
anvinder, kor, eleven gor nagot utifran sin kunskap
tillampar,

uppvisar, visar

bedomer eleven bedomer sin formaga

identifierar, eleven kédnner igen nigot och kan motivera varfor
forutser

redogor eleven beskriver och reflekterar over ett kunskaps-

omréde eller hdndelseforlopp

utfor eleven utfor en uppgift

vdrderar eleven tar stéllning och kan forklara varfor

dterger eleven kan dterge fakta med viss forstaelse av vad fakta
star for

Manévrering, fordon och miljo

Syfte

3§ Momentet mandvrering, fordon och miljo syftar till att eleven ska fa
grundldggande kunskaper i hur man mandvrerar sin moped pa ett sdkert och
miljovanligt sdtt. Samtidigt ska eleven fa en realistisk uppfattning om sin egen
formaga att gora detta. I momentet ingér att eleven ska léra sig att anvédnda
situationsanpassad korteknik i olika situationer och betydelsen av att anvénda
personlig skyddsutrustning pa ritt sitt. Eleven ska fa kunskap om mopedens
konstruktion, funktion, olika skyddssystem och sambanden mellan korsétt
och miljopéaverkan. Dessutom ska eleven fa mdjlighet att reflektera over sin
egen forméga och hiandelser under utbildningen.

Teori och firdighet

4§ Malet dr uppnatt nir eleven

1. dterger

— faktorer som péverkar mopedens koregenskaper savil positivt som
negativt,

— kortekniker som kan nyttjas for att kora mopeden pa ett sékert och
miljomedvetet sitt,
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—mopedens konstruktion och funktioner samt hur dessa inverkar péa
sdkerhet och miljo,

— betydelsen av att anvénda personlig skyddsutrustning vid kérning med
moped utan karosseri,

— betydelsen av att anvéinda bilbélte i en tre- eller fyrhjulig moped med
karosseri,

— betydelsen av att LGF-skylten pé en tre- eller fyrhjulig moped é&r rétt
monterad och vil synlig,

— véglagets paverkan pa mopedens kéregenskaper,

— sambandet mellan koérteknik och mopedens upptrédande,

— naturlagarnas inverkan pa mopedens rorelse,

—hur man identifierar risker forknippade med mopedens konstruktion,
funktion och forarens sitt att mandvrera, och

—regler och bestimmelser som finns inom momentet mandvrering, fordon
och miljo, exempelvis hastighetsbegransningar, dick och forutséttningar for
passagerare,

2. utfor

— enklare kontroller och foreslar eventuella atgarder pd mopeden sé att den
blir trafiksdker,

— effektiv bromsning frén olika hastigheter upp till 45 km/tim,

— korning med passagerare (endast tvahjulig moped), och

— backning och parkering,

3. uppvisar

— en godtagbar balans vid krypkorning (endast tvahjulig moped), och

— en rutinméssig mandvrering av mopeden,

4. anvinder

—reglage pa ett korrekt sitt,

— situationsanpassad korteknik i olika situationer, och

— personlig skyddsutrustning eller bilbilte, samt

5. identifierar

— risker forknippade med mopedens konstruktion, funktion och forarens
sdtt att mandvrera, och

— risker forknippade med kdrning med passagerare.

Sjdlvvdrdering

58§ Malet dr uppnatt nir eleven bedémer sin formaga

— att mandvrera en moped pa ett sdkert sitt,

— att klara en uppkommen krissituation, och

— att upptécka risker forknippade med mopedens funktion och mandvre-
ring.
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Korning i olika trafikmiljoer

Syfte

6§ Momentet korning i olika trafikmiljer, inom och utom tittbebyggt
omrade, syftar till eleven ska forstd vikten av att kéra moped pa ett sikert,
omdomesgillt och miljovénligt sétt i samverkan med andra trafikanter, i olika
trafiksituationer och under olika férhallanden. Momentet syftar ocksa till
eleven ska forstd vikten av att vara forutseende, upptécka risker och att kora
med sddana sikerhetsmarginaler att han eller hon inte blir inblandad i kritiska
situationer. I detta ingdr att eleven ska anpassa sin kérning, som till exempel
hastighet och placering, utifran de omstidndigheter som rédder. Momentet
syftar dessutom till att ge kunskap om och forstaelse for varfor trafikregler
finns och hur de ska f6ljas. Ett annat syfte &r att minska konsekvenserna efter
en trafikolycka genom att formedla kunskap om forsta hjédlpen och vilka
atgérder som kan vidtas vid en trafikolycka.

Teori och firdighet

78§ Malet dr uppnatt nir eleven

1. redogér for

— de trafikregler som géller for korning med moped,

— hastighetens inverkan for risken att dodas eller skadas i trafiken, och

— rattsliga och andra konsekvenser vid overtriadelser av trafikregler,

2. daterger hur man ger forsta hjdlpen och vilka dtgéarder som kan vidtas vid
en trafikolycka,

3. tillimpar regler som géller for korning med moped,

4. visar

— situationsanpassad avsokning i olika trafikmiljoer, och

— gott omddme i samspelet med andra trafikanter,

5. kor med tillrdckliga sikerhetsmarginaler,

6. anpassar hastighet, placering och 6vrig kdrning utifran de omstandig-
heter som rader,

7. identifierar

— risker i olika trafiksituationer och trafikmiljGer,

— risker forknippade med olika végforhallanden, och

—risker forknippade med andra trafikanters svérigheter att upptidcka
mopeder i trafiken,

8. forutser olika hindelseforlopp i trafiken, samt

9. bedémer konsekvenser av olika hdandelseforlopp.

Sjdlvvdrdering

8§ Malet ar uppnatt nér eleven
1. virderar
— konsekvenserna av sin egen erfarenhet av kérning med moped,



— det egna korbeteendet, och

—sin formaga att ge forsta hjédlpen och kunna vidta rétt atgérder vid en
trafikolycka.

2. accepterar ett kritiskt tinkande om det egna korbeteendet.

Koérning med moped i speciella sammanhang

Syfte

9§ Momentet korning med moped i speciella ssmmanhang syftar till att ge
eleven kunskap om betydelsen av att planera sin kdrning med avseende pa till
exempel vart, ndr, hur, under vilka omstandigheter och varfor en korning ska
genomforas. Kunskapen ska kunna anvéndas for att kora s& miljovanligt som
mojligt samtidigt som kérning under riskfyllda forhéllanden som halt véglag,
svara viderleksforhdllanden eller liknande undviks. Dessutom syftar
momentet till att formedla kunskap som visar att kdrning under paverkan av
alkohol, trétthet eller liknande 6kar olycks- och skaderisken och darfor inte
ar forenligt med mopedkorning.

Teori

10 § Malet dr uppnatt nér eleven

1. redogér for

—hur paverkan av medicin, alkohol, andra droger, stress och trotthet
péverkar forarbeteende och trafiksékerhet,

— hur anvéindning av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning
paverkar trafiksékerhet,

— hur stoppstrackans ldngd paverkas av distraktion, hastighet och viglag
med olika friktion,

— risker med, och konsekvenser av, ouppmérksamhet och distraktion,

— riskerna med att verskatta sin forméga samt anledningar till och konse-
kvenser av detta,

2. dterger

— hur val av fardmedel, ressillskap och fardvig paverkar trafiksdkerhet
och miljo,

— hur mopedkorning vid olika tidpunkter pa dygnet paverkar forarbeteende
och trafiksédkerhet,

— hur morker, sikt- eller vdderleksfoérhallanden och olika véglag paverkar
forarbeteende och trafiksdkerhet, och

—svérigheten att pad ett sdkert sitt bedoma véglag vid olika véder-
forhallanden.
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10

Sjdlvvdrdering

11§ Malet dr uppnitt nér eleven bedomer hur egna val och motiv till
mopedkorning kan paverka det egna forarbeteendet, trafiksdkerheten och
miljon.

Personliga forutsiittningar och mélséttningar i livet

Syfte

12§ Momentet personliga forutsittningar och malséttningar i livet syftar
till att ge eleven en forstaelse for hur olika personliga och sociala forutsétt-
ningar paverkar rollen som mopedforare. Eleven ska inse hur forarbeteende
och olycksrisk har samband med viljan att f6lja regler och bestimmelser samt
faktorer som élder, kon, fysiska begransningar, personlighet, attityd, livsstil,
social bakgrund, utbildning och grupptillhérighet. Genom att forstd dessa
samband forvéntas eleven fa béttre forutsdttningar att anpassa sin korning sé
att risker forknippade med de egna forutséttningarna beaktas.

Teori

13 § Malet &r uppnatt nir eleven

1. dterger

— hur personliga livsforutsittningar och faktorer som kon, alder, person-
lighet, attityd, livsstil och grupptillhdrighet paverkar trafiksiakerheten,

— hur man undviker att anvinda mopeden som ett medel for sokande efter
spanning, och

— hur olika val av transportslag kan paverka trafiksdkerhet och miljo,

2. redogor for

—hur grupptryck uppstar och hur det kan péverka forarbeteende och
trafiksédkerhet,

—hur medvetna eller impulsiva handlingar, sokande efter dventyr,
spanning, ndje, lek eller liknande kan péverka forarbeteendet, trafiksiker-
heten och miljon (buller och avgaser), och

— hur bristande vilja att folja regler pverkar sidkerhet och miljo.

Sjdlvvdrdering

14 § Malet &r uppnatt nédr eleven véirderar sin formaga

— att std emot effekterna av grupptryck, och

— att motsta impulsiva handlingar, s6kande efter dventyr, spidnning, ndje,
lek etc.
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5 kap. Tillsyn

1§ Vid tillsynen ska verksamhetens personal vara nérvarande i den
utstrackning Transportstyrelsen begér.

6 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen fir medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 mars 2025.
2. Genom foreskrifterna upphor Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2009:12) om utbildning av forare for behorighet AM att gilla.

Pa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Susanne Alger
(Vég och jarnvig)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
11



Transportstyrelsens forfattningssamling m §TR¢‘.§‘.§.'_°§’ERJ

Foreskrifter TSFS 20[Ar]:[Nr]
om indring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
(TSFS 2012:60) om korkortets utformning och den [Vilj ett datum]
innehall;

VAGTRAFIK

beslutade den [Vilj ett datum].
Transportstyrelsen foreskriver med stdd av 8 kap. 6 § korkortsforord-

ningen (1998:980) att bilaga 3 till styrelsens foreskrifter (TSFS 2012:60) om
korkortets utformning och innehall ska ha f6ljande lydelse.

Denna forfattning tridder i kraft den 1 mars 2025.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Susanne Alger
(Vg och jarnvag)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 3

Bilaga 3. Nationella koder som endast giiller inom Sverige

100

101

103

108

109

110

111

200

Provotid (datum for provotidens slut anges)

Ej yrkesmadssig trafik

Giller ej for personbefordran i yrkesméssig trafik

Persontransporter med buss far utforas fran och med 20 ars
alder. Sédana transporter far dven utféras fran och med 18 ars
alder, om fordonet

— kors utan passagerare, eller

— anvénds for persontransporter i linjetrafik, dar linjens ldngd
inte overstiger 50 kilometer

Persontransporter med buss far utféras fran och med 23 ars
alder. Sadana transporter far dven utforas fran och med 21 ars
alder, om fordonet anvénds for persontransporter i linjetrafik,
dér linjens ldngd inte Gverstiger 50 kilometer

Begrinsat till tvahjulig moped klass I

Begrénsat till tre- och fyrhjulig moped klass I

Sérskilt villkorsbeslut for korkortstillstand ska medforas vid
fard
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