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Sveriges Trafikutbildares Riksforbund (STR) vill harmed lamna ett
spontant yttrande med anledning av lagradsremissen om slopat
krav pa introduktionsutbildningen vid privat 6vningskorning

Sveriges Trafikutbildares Riksférbund (STR) vill hdrmed Idmna ett spontant yttrande
med anledning av lagradsremissen om slopat krav pa introduktionsutbildning vid
privat 6vningskorning.

STR:s samlade bedémning ar att ett slopat krav pa introduktionsutbildningen inte
har stdd i tillgangligt kunskapsunderlag och att forslaget riskerar att leda till negativa
trafiksdkerhetsmassiga och samhallsekonomiska konsekvenser.

Sammanfattande bedémning

STR avstyrker forslaget om slopat krav pa introduktionsutbildningen. Samtidigt delar
STR regeringens ambition att minska systemhinder pa vagen till kérkort och att gora
forarutbildningen mer tillganglig.

Var beddmning ar dock att ett slopat krav pa introduktionsutbildningen &r ett steg i
fel riktning och motverkar sitt syfte samhallsekonomiskt. Forslaget riskerar att
motverka sitt syfte genom att minska utbildningens kvalitet, 6ka statens kostnader
och forsamra trafiksdkerheten, samtidigt som den privata kostnadsminskningen for
individen ar hdgst begransad.

Samhallsekonomiska konsekvenser

Introduktionsutbildningen innebar i dag en ringa kostnad for den enskilde. Denna
kostnad bor stéllas i relation till de betydande samhéallsekonomiska kostnader som
trafikolyckor medfér, bland annat for halso- och sjukvard, rehabilitering,
produktionsbortfall och rattsvasende. Aven mindre forandringar i olycksfrekvens
eller olyckornas allvarlighetsgrad kan ge upphov till betydande statsfinansiella
effekter.

Ett slopat krav pa introduktionsutbildningen innebar en risk for férsamrad
utbildningskvalitet, vilket i sin tur kan leda till fler omprov, langre utbildningstider och
Okad olycksrisk. Detta riskerar att flytta kostnader fran individen till det offentliga
utan att skapa langsiktiga samhallsvinster.

Att minska en begransad privat kostnad samtidigt som staten exponeras for
potentiella mangmiljonkostnader innebar enligt STR:s bedémning en omférdelning
av risk och kostnad som kraver ett betydligt starkare beslutsunderlag &n vad som
redovisas i lagradsremissen.

Det finns inget i tillgangligt kunskapsunderlag som talar for att ett slopat krav pa
introduktionsutbildningen leder till battre provresultat, vilket ar ett av regeringens

Sveriges Trafikutbildares Riksférbund
Jarvgatan 4, 261 44 Landskrona

Telefon 0418-40 10 00
info@str.se

str.se | korkort.nu | mittitrafiken.se



SVERIGES Sidan 2 av 9
TRAFIKUTBILDARES
RIKSFORBUND

uttalade mal. De under lang tid forsamrade provresultaten bedoms i stéllet ha sin
grund i strukturella faktorer i utbildnings- och provsystemet, sdsom Okat
chanstagande vid prov, obegransade méjligheter till omedelbara omprov samt en
successiv forsvagning av handledarens roll och ansvar i utbildningen. Mot denna
bakgrund menar STR att atgarder som ytterligare reducerar struktur och kvalitet i
den privata évningskoérningen riskerar att forvarra problemen snarare an att I6sa
dem, med 6kade kostnader for saval individ som samhalle som foljd.

Trafiksakerhet och utbildningens funktion

Tillganglig forskning och samlad erfarenhet ger inte stéd for slutsatsen att
introduktionsutbildningen saknar betydelse. Tvartom visar tidigare utvarderingar att
utbildningen bidrar till battre struktur, planering och en tydligare koppling mellan teori
och praktik i den privata dvningskérningen — faktorer som ar centrala for
trafiksakerheten. Utbildningen innehaller dessutom moment som ror biltrafikens
miljdpaverkan vilket ar av betydelse i Sveriges arbete med att nd uppsatta miljémal.

Introduktionsutbildningen ar dessutom ett av fa obligatoriska moment dar
handledarens ansvar och roll i utbildningen tydliggors. Ett slopat krav utan ett minst
lika strukturerat alternativ innebar enligt STR:s bedémning en férsvagning av
utbildningssystemet snarare an en férenkling.

Ett centralt syfte med inférandet av introduktionsutbildningen var att skapa en
sakrare 6vningskorning. STR menar att detta syfte har uppnatts. Studier av
olycksutvecklingen 16 ar fore introduktionsutbildningens inférande och 16 ar efter att
den fullt ut genomforts visar en betydande minskning av antalet dédade och
allvarligt skadade i samband med privat évningskérning. Antalet omkomna har
under perioden minskat fran i genomsnitt 2,25 per ar till 0,56, och antalet
allvarligt skadade fran 18,5 till 5,6. Den positiva effekten kvarstar aven efter
justering fér den generella trafiksakerhetsutvecklingen under perioden, samtidigt
som antalet handledare legat kvar pa en jamn niva. Sammantaget visar detta att
introduktionsutbildningen haft en mycket positiv nettoeffekt for trafiksakerheten.

Denna beddmning stdds aven av tidigare utvarderingar, bland annat tva TNS Sifo-
undersdkningar (2009 och 2012) samt omfattande NKI-matningar med cirka 200
000 respondenter — se bilaga 1-3.

Utveckling i stallet for avskaffande

STR ar positivt installt till att se dver introduktionsutbildningen i sin helhet.
Utbildningen behdver utvecklas, moderniseras och ges tydligare mal, i linje med
utvecklingen inom férarutbildning mot 6kat fokus pa riskmedvetenhet, kognitiva
fardigheter och sjalvvardering.

Ett slopat krav pa introduktionsutbildningen riskerar daremot att motverka
nollvisionens intentioner genom att prioritera kortsiktiga férenklingar framfor
langsiktig trafiksakerhet och samhallsekonomisk effektivitet.
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Minskade systemhinder — behov av mer traffsakra atgarder

STR delar regeringens ambition att minska systemhinder pa vagen till kérkort. Var
beddmning ar dock att ett slopat krav pa introduktionsutbildningen inte ar ett
andamalsenligt satt att uppna detta mal.

| stallet bor regeringen dvervaga att ge i uppdrag att utreda mer traffsakra atgarder
som adresserar faktiska systemhinder utan att samtidigt riskera férsamrad
trafiksakerhet eller 6kade samhallsekonomiska kostnader.

Sadana atgarder kan exempelvis omfatta:

riktade insatser for grupper med sarskilda hinder, sasom sprakliga barriarer
eller begransade sociala natverk,

utveckling eller reformering av handledarutbildningen med tydligare mal,
modernare innehall och battre tillganglighet,

tidiga och strukturerade vagledningstillfallen som minskar risken for felaktiga
utbildningsupplagg och onédiga omprov,

atgarder som starker kvaliteten i privat évningskorning snarare @n enbart
Okar mangden.

STR:s samlade rekommendation

Mot denna bakgrund anser STR att regeringen bor:

avsta fran att slopa kravet pa introduktionsutbildning vid privat
Ovningskorning,

genomfdra en foérdjupad analys av utbildningens trafiksakerhetsméassiga och
samhallsekonomiska effekter,

ge i uppdrag att utreda hur introduktionsutbildningen kan utvecklas och
moderniseras i linje med nollvisionens mal,

utreda alternativa och mer traffsdkra satt att minska systemhinder pa vagen
till korkort utan att férsamra trafiksakerheten eller 6ka statens kostnader.

STR star garna till férfogande for fortsatt dialog i fragan.
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Landskrona den 30/1 2026

Med vanlig halsning
Sveriges Trafikutbildares Riksférbund

| ( I) 1

Maria Prole
Forbundsordforande

Bilagor:
1. Ovningskérningsolyckor

2. NKIl-undersokning perioden 2016 - 2022
3. TNS Sifo-undersékning "STR Handledarunderstkning 2012”
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Bilaga 1 — Sammanstillning av ovningsolyckor 1993-2025
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Kommentar: Data har hamtats fran olycksrapporter fran sjukhus och/eller polis. Fran 2003
finns rapportering i olycksdatabasen Strada. Periodvis har det gatt att sdrredovisa privata
ovningskorningsolyckor fran olyckor som sker i samband med professionell forarutbildning
(dvs korlektioner vid trafikskola), men under andra perioder ar detta inte mojligt. Andelen
privata olyckor ar klart 6vervagande oavsett vad. Endast en dodsolycka har tex skett i
samband med professionell forarutbildning under ovanstaende period, jamfort med 45
dodsolyckor i samband med privat 6vningskorning. Da dédsolyckor féranleder s.k.
djupstudier, far dessa betraktas som mest sdkra av de tre olyckskategorierna. Storst
osakerhet rader kring lindriga olyckor. Det finns matfel och osdkerhetsvariabler av olika
skal, men redovisade data ar saledes konstaterade olyckor dar ett fordon under privat eller
professionell utbildning, varit involverat.

1993 borjade denna olyckstyp borjade maétas. Vi har valt att dela in tidsperioden i tva 16-
arsperioder sedan 1993. Eftersom handledartillstand ar giltigt i fem ar och da ett valdigt
stort antal ansokningar inkom aret innan krav pa introduktionsutbildningen tradde i kraft,
dvs, 2005, fanns det darfor under aren 2006—2009 ett stort antal handledare som inte gatt
introduktionsutbildningen. Succesivt blev dessa allt farre och fran 2010 &r det endast
handledare som gatt utbildningen. Darfér ar det logiskt att dra strecket vid 2010 och
jamfora utvecklingen mellan dessa bade tidsperioder. Nar detta gérs framkommer att det
genomsnittliga antalet olyckor per ar under perioderna, minskat kraftig fran 2010. For att
gobra en rattvis och adekvat jamforelse far man dven vaga in andra aspekter som
trafikarbete, trafikens komplexitet och trafiksdkerhetens utveckling. Vi har haft en gynnsam
trafiksdkerhetsutveckling i landet sedan 2010, men dven nar detta tas i beaktande, kvarstar
en positiv nettoeffekt: den procentuella minskningen av olyckor totalt sett (dodsolyckor
49,2%, svart skadade: 43,5% och lindriga olyckor 18,9%) understiger minskningen for
ovningsolyckor. Detta visar pa en positiv nettoeffekt. | praktiken innebéar detta att farre
olyckor tex. skett i samband med svara vaderférhallanden som halka under perioden efter
det att introduktionsutbildningen fick full effekt. Forklaringen ar helt enkelt att handledare
har fatt lara sig nar, var och vad det ar [ampligt att 6va och nar det inte ar det, och tagit till
sig detta.
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Bilaga 2 - Rapport ”Handledarundersokning 2012”

Sammanfattning

Dokumentet analyserar utvecklingen av évningskdrningsolyckor i Sverige mellan
1993 och 2025. Det framgar att den genomsnittliga mangden olyckor minskat
avsevart efter att introduktionsutbildningen for handledare inférdes 2010. Sarskilt
doédsfall och allvarliga olyckor har minskat procentuellt mer an den generella
trafiksdkerhetsutvecklingen i landet. Handledarutbildningen har bidragit till att
handledare fatt battre forstaelse for nar och hur évning sker pa ett sakert satt, vilket
lett till farre olyckor i svara vaderférhallanden.

Vidare visar undersokningar att handledarutbildningen ger 6kad riskmedvetenhet
och férbattrad koérkvalitet bland handledare. Utbildningen har ocksa lett till mer
strukturerad och anpassad dvningskoérning, dar handledarna battre planerar
ovningarna utifran elevens niva. Sammantaget har dessa insatser lett till sakrare
och mer medveten 6vningskorning i Sverige.

TNS SIFO AB Project nr: 1525825

Utdrag ur rapport:

"Huvudkonklusioner (sid 10)
Handledarutbildningen har en positiv inverkan pa évningskorningen.
Tva primara positiva effekter pa évningskorningen kan urskiljas:

1. Deltagandet i kursen har resulterat ett sakrare och mer miljovanligt korsatt
hos handledarna. Utbildningen har en positiv paverkan pa hur handledarna
sjalva koér genom att vacka en 6kad medvetenhet om eventuella brister i det
egna korsattet. Man har genom att deltaga i kursen aven erhallit nya
och/eller upp-daterade kunskaper, samt fatt en 6kad riskmedvetenhet.
Tillsammans borgar detta for en 6kad kvalitet pa korningen.

2. Sattet pa vilket handledarna planerar 6vningskorningen ar mer genomtankt.
Genom handledarutbildningen har man fatt maéjlighet att battre kunna
strukturera évningskérningen samt planera och anpassa évningarna efter
vilken niva eleven har natt i sitt kérande.
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Bilaga 3 — NKI-undersokning under perioden 2016 - 2022

Undersodkning: Introduktionsutbildning

Kort beskrivning av NKI: Tre relativt standardiserade indikatorer (fragor) ligger till grund
for mattet pa totalkvaliteten (dvs. pa NKI):

*  hur néjd man &r med verksamheten.
»  hur vél verksamheten uppfyller ens férvéntningar.
»  hur verksamheten é&r jamfort med en ideal sadan.

Kvantifiering: SMS-enkat via IP1 Networks AB till samtliga elever pa STR-anslutna
trafikskolor vilka anvande aSTRa WEB (enkat for introduktionsutbildningen, Risk1A+B).
Enkat sands dagen efter genomférd introduktionsutbildning. Paminnelse sandes efter 10
dagar till alla som inte svarat.

Sakerhet: Undersdkningen genomférdes helt anonymt for elev/kund och resultat redovisades
i statistiska sammanstallning. Inga personuppgifter lagras pa STR:s servrar.

Elev som ej dnskar att erhalla fler enkater under sin utbildning, kan anmala detta till STR
Service AB tillsammans med sitt mobilnummer, varefter personen stryks ur
kvantifieringsregister. Enskilda trafikskolors resultat kommuniceras enbart med respektive
trafikskolas angivha STR-representant och hanteras med extra hog sakerhet av ett fatal
anstallda pa STR Service AB inom ramen for ett specifikt sekretessavtal.

Resultat:

Svarsfrekvens: 50%
Antal svar: 167 183
NKI: 81,12
Utveckling

NKI (N6jd Kund Index) — Introduktionsutbildning — 12 manader

NKI-snitt (hela perioden)

Introduktionsutbildningen

Introduktionsutbildningen
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Ett NKI-varde (N6jd-Kund-Index) pa 65—75 raknas generellt som godkant (medelndjdhet),
medan varden over 75 betraktas som mycket val godkant. Varden dver 80 anses
exceptionellt bra, medan ett NKI under 55 indikerar lag kundnoéjdhet och kan innebara
svarigheter att konkurrera pa marknaden.

NKI-varde och tolkning:

< 55: Lagt (risk att verksamheten far svart att verka).
55-65: Godkéant/Medel.

65-75: Bra / Medelndjda kunder.

> 75: Mycket val godkant.

> 80: Exceptionellt bra.

Inom SKR:s servicematning Insikt (kommunal service) brukar resultat kring 70—75 anses
vara bra, dar varden 6ver 70 visar pa en hog serviceniva. NKI mats pa en skala fran 0 till 100
genom tre fragor som ror total néjdhet, férvantningar och ideal.
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