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Forslag till andring av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2021:122) om egenskapskrav for vagar,
gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler). (TSF 2024-46)

Det ar positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har
beretts méjlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning
STR fokuserar i detta svar pa forslagen pa regelverk avseende vagar och gator.

STR menar principiellt att det ar bra for folkhalsan att plats sékerstalls for gang och
cykel i bebyggda miljéer. Dock maste aven trafiksakerhet vagas in sa att den
samlade effekten blir positiv. (I sammanhanget vill papeka att elsparkcykeln varken
gynnar folkhélsa eller trafiksédkerhet). En aldrande befolkning och det faktum att
krockvaldet far allvarligare konsekvenser med 6kad alder, gor att for att gang- och
cykeltrafiken ska kunna 6ka utan att trafiksédkerheten och den totala folkhalsan
forsamras, kravs insatser som gar bortom enbart vagbyggande. EU-projektet
Fitness to drive pekar tex. pa att mobilitet ar viktig for aldres halsa av sociala skal,
men att pga. 6kade risker pa gang och cykelbanor, sker transport idag sakrast i bil.

STR instammer i Transportstyrelsens slutsats pa sid 2 att "Det behévs ytterligare
atgérder insatser for bka trafiksdkerhet ” for att na etappmalet om max 133 doda i
trafiken 2030. | det avseendet ar naturligtvis vagars egenskapskrav en central
faktor, men det ar inte den enda faktorn som paverkar trafiksakerheten och
mojligheten att nd mal och delmal i nollvisionsarbetet.

STR instammer definitivt i att ”...det kan vara svart att intuitivt veta hur man ska
férhalla sig som trafikant” (sid 3) da vaglosningar ser olika ut pa olika platser i landet
da ansvaret for utformning ar delegerat. STR:s erfarenhet ar att det principiellt kravs
betydligt mer information, utbildning och attitydpaverkan som komplement till
forandringar i regelverk och ny teknik. Annars riskerar dessa investeringar i
infrastruktur inte fa avsedd eller direkt motsatt verkan. Drygt 3000 trafiklarare
bevittnar dagligen trafikincidenter pga. att trafikregler misstolkas och osakerhet
uppstar, inte bara hos kérkortselever utan hos alla trafikanter. Den alltmer komplexa
trafikmiljon, alltmer tekniskt komplicerade fordon (med lagre grad av
standardisering) och den stora variationen fordon och blandtrafik i tatorter, gér
sammantaget att vagplanering ar en viktig faktor, men det gar inte bara att bygga
bort trafikproblem och man kan inte kan inte forutsatta att trafikanter férstar
regelverk men man skulle kunna 6ka medvetenheten och darigenom paverka
olycksutvecklingen for bl.a. oskyddade trafikanter vilket kraver kunskaps- och
attitydpaverkande insatser.
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Kommentar

STR har tagit del av férslaget och anser principiellt att:

en huvudregel bér vara att cykelbanor som korsar vagar, endast ska kunna ske
med signalreglering.

"cykeloverfart” respektive "cykelpassage” maste utformas pa ett satt sa att det
aldrig rader tvivel om vilka regler som géller. Aven ett barn utan
trafikantutbildning maste kunna forsta skillnaden (om det 6verhuvudtaget maste
finnas tva varianter).

busshallplatser ska planeras och placeras sa att 6vergangsstallen alltid ska
placeras efter busshallplatsen (dvs. bakom bussen i bussens fardriktning).

vid vanstersvang pa landsvag ska det vara majligt att "tdbmma av” trafiken som
kommer bakifran.

om moijligt bor chikaner byggas for att fa ner hastigheter i tatorter, bl.a. da vi far
alltfler snabbare (och tystare) fordon i stadsmiljo.

begreppen "vag” respektive "gang- eller cykelbana” maste hallas isar sa att det
inte uppstar oklarheter.

de foreslagna minimimatten for enkelriktade cykelbanor (0,75 m) respektive
dubbelriktad gang- och cykelbana (1,8 m) ar snalt tilltagna (ex en normal last
cykel, vilket blir alltmer populart, har en bredd & 90 cm) och innebar att det finns
sma marginaler for enskilda trafikanters misstag.

minimibredden pa en vag far inte vara sa smal att det inte ska ga att kora om
cyklist.

en vag inte far byggas sa smal och/eller med kanter, vilket begransar
framkomligheten negativt for bussar, t.ex. tva bussar som behéver motas.

| takt med att trafikarbete och komplexiteten 6kar kravs en 6kad formaga hos
trafikanter att samsas med 6vriga trafikanter och for detta kravs kunskap, forstaelse

och

ratt attityd. Detta ar saval vi praktiker som forskare éverens om ar nédvandigt.

STR menar darfor avslutningsvis att rent principiellt maste staten ta ett stérre ansvar
for kunskaps- och attitydpaverkande insatser for att uppna forbattrad trafiksakerhet i
saval stadsmiljo som glesbygd i hela landet.

Landskrona den 10 januari 2025

Med vanlig halsning
Sveriges Trafikutbildares Riksférbund
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Forbundsordforande
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