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vag@transportstyrelsen.se

STR:s remissvar: Forslag till foreskrifter om férarprov
behotrighet Al, A2 och A samt Forslag till &ndringar i
foreskrifter om forarprov behoérighet B (TSF 2014-295)

Det ar positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR har féljande kommentarer:
A
STR anser alt 1 &r det basta av de tva forslagen:

”Alternativ 1, motorcykel
Alternativ 1 innebér att behalla nu géllande figur 2 avseende mandverprovets lagfartsdel
och ta bort nu géllande figur 1.”

STR anser vidare att skrivningen i den foreslagna foreskriften gallande forarprov
behorighet Al, A2 och A skulle kunna &ndras i § 20 dar det star att "utrustningen skall
vara fri fran skador”. Detta krav kan tolkas som att minsta lilla reva i utrustningen gor
den underkand for att anvéndas vid forarprov. STR anser att tolkningen av detta kan bli
att utrustningen i princip maste vara mer eller mindre ny vid varje prov vilket inte kan
vara ett rimligt krav. En béttre formulering skulle istéllet kunna vara “fullt
funktionsduglig”.

I § 30 stér det ... vinda och krypkora tillbaka samma vég...”. Det &r inte riktigt
sanning, for skall det foljas ska foraren vanda efter andra paret dubbelkoner och
krypkora tillbaka genom andra paret dubbelkoner for att det ska vara exakt ”samma vig
tillbaka”. Det bor kanske istallet hanvisas till den bifogade skissen for att fa en korrekt
uppfattning om hur fardvagen ska vara.

| § 32 & § 33 beskrivs metod for ansattande av bada bromsarna i samband med
bromsningarna. Da manga motorcyklar idag har system som faktiskt gor detta per
automatik aven om foraren endast aktiverar frambromsen, sa innebér texten att det racker
med frambroms om det finns system som déarigenom ansétter bakbromsen. Vi tror inte
att detta dr den tankta innebdrden med skrivningen. Det resoneras visserligen om effektiv
inbromsning, men om man jobbar riktigt effektivt med frambromsen ar det enbart nagra
procent av bromseffekten som gors av bakbromsen och detta klarar manga bromssystem
av att l6sa idag.

Sveriges Trafikskolors Riksforbund
Jarvgatan 4, 261 44 LANDSKRONA
Tel: 0418-40 10 00 » Fax: 0418-132 50
info@str.se * Www.str.se



Sveriges Trafikskolors Riksférbund Sidan 2 av 2

STR anser att det i skrivningen kan sté att det ir ”bada bromsreglagen som skall
aktiveras”, inte ”bada bromsarna . Skillnaden ar da att det kravs av foraren att aktivera
bade hand och fotbroms istallet for att motorcykeln gor det jobbet at en.

Nér det galler forslagets syfte ... och ge okat fokus pd andra trafiksckerhetsaspekter” har
STR en principiell och viktig synpunkt. Om detta syfte ska kunna uppnas i praktiken,
d.v.s. att fokus verkligen hamnar pd andra och viktigare” trafiksdkerhetsaspekter (vilka
bl.a. beskrivs i § 34, "Korning i olika trafikmiljoer”, vilka vi i olycksfallsstatistiken vet
ar olycksdrabbade riskmoment), maste saval information som innehall och
genomfdrande av provet vara i samklang med varandra.

Om nagondera av dessa insatser fallerar, d.v.s. att korkortstagaren inte har fatt
information om varfor vissa moment ar viktigare &n andra ur trafiksékerhetshanseende,
och/eller att provet i praktiken inte speglar detta forhallande, lamnas utbildningen at en
mycket svar uppgift. Vi riskerar da en liknande utveckling som B-sidan, d.v.s. dar
eleverna medvetet valjer bort utbildningsmoment vilka man vet inte kommer att testas pa
prov.

Darfor maste bade informationen fran Transportstyrelsen, och provinsatser fran
Trafikverket, vara tydliga sa att korkortstagarna forbereds och under utbildningen blir
motiverade att genomftra de dvningar vilka utbildaren, med kursplanen som
utgangspunkt, vill att eleven ska genomfora.”

B

STR anser att alternativ 1 &r det bésta och innebar att, genom att stryka andra stycket i
9 §, innebar det att gymnasieskolorna har samma krav for provfordon som évriga
korprov for behodrighet B.

Landskrona den 6 mars 2015

Med vanlig halsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

Berlt Johanss
Forbundsordférande



